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EDITORIAL 

La nueva Fundación Bolsa de 

Comercio de Rosario y su 

vínculo con la Comunidad 

JULIO CALZADA – ANACLARA DALLA VALLE 

El vínculo de la Bolsa de Comercio de 
Rosario en su relación de apoyo y 
acompañamiento a la Comunidad en 
términos sociales, trasciende –ya- tres 
décadas de trabajo sostenido y permanente 
de articulación a través de diferentes 
Programas de Capacitación, Becas y 
específicamente, vía donaciones a 
asociaciones de la ciudad y la Región. 
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TRANSPORTE 

Positivo: ocho años 

consecutivos de aumento en el 

comercio marítimo 

internacional. Desde la crisis 

del 2008 se incrementó un 36% 

JULIO CALZADA – BLAS ROZADILLA 

Una muy buena noticia en lo referido al 
Comercio mundial. En el 2017 se 
consolidaron ocho (8) años consecutivos de 
aumento interanual en las cargas en el 
comercio marítimo internacional. En el 
2017 se registró un incremento interanual 
del 4% respecto del 2016 y desde la crisis 
financiera internacional (año 2008/2009) 
las toneladas cargadas aumentaron un 36%. 
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Que impacto tendrían los 

acuerdos comerciales entre 

Argentina y China luego del G-

20 en el complejo sojero 

JULIO CALZADA – FEDERICO DI YENNO 

Los acuerdos firmados en materia de 
comercio de bienes entre Argentina y China 
el día 2 de diciembre encierran un gran 
potencial comercial entre ambos países. 
China siendo una economía pujante que 
mejora el nivel de ingreso de sus 
ciudadanos de clase media -año a año- 
sigue siendo un destino ideal para la 
producción y el agregado de valor de los 
productos primarios de Argentina … 
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Diciembre se encamina a ser un 

mes record de exportación de 

trigo y el precio ya supera los 

USD 200/t 

FEDERICO DI YENNO – EMILCE TERRÉ 

El precio del trigo disponible negociado al 
día jueves 13 superó los USD 200/t 
obteniendo una ganancia semanal de más 
de USD 15/t. Medido en pesos, el precio del 
cereal subió más de 600 pesos/t en 7 días. 
Como ya se había mencionado en 
informativos anteriores, la fuerte logística 
en los últimos meses y los menores rindes 
de trigo en las zonas donde transita la 
cosecha hicieron escalar el precio del cereal 
entrado el mes de diciembre. 
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El maíz cobra protagonismo en 

tanto que la soja sigue en 

compás de espera a las 

definiciones geopolíticas 

BLAS ROZADILLA – EMILCE TERRÉ 

El impulso de la demanda exportadora y los 
temores a un fracaso productivo en 
Sudáfrica como consecuencia del déficit 
hídrico han impulsado los precios del maíz 
en las principales plazas del mundo. La soja, 
en tanto, sufre la presión bajista de las 
mayores previsiones de oferta en el mundo, 
aunque el avance de las negociaciones 
entre Norteamérica y China... 
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EDITORIAL 

La nueva Fundación Bolsa de Comercio de 

Rosario y su vínculo con la Comunidad 

JULIO CALZADA – ANACLARA DALLA VALLE 

El vínculo de la Bolsa de Comercio de Rosario en su relación 
de apoyo y acompañamiento a la Comunidad en términos 
sociales, trasciende –ya- tres décadas de trabajo sostenido 
y permanente de articulación a través de diferentes 
Programas de Capacitación, Becas y específicamente, vía 
donaciones a asociaciones de la ciudad y la Región.  

Ese vínculo se formalizó inicialmente a través de una 

Comisión de Ayuda Social que sustentó el vínculo de 

la institución con la comunidad ante los emergentes 

propios de crisis y coyunturas complejas. Así se 

atendieron las solicitudes de ONGs, comisiones de 

Beneficencia, clubes, comedores escolares y demás 

organizaciones que trabajaban en pos del bienestar 

social y para mejorar la realidad cotidiana.  

 

Por medio de una reciente decisión institucional de 

potenciar el trabajo social de la Bolsa y de 

profesionalizar algunas de sus líneas de acción, se 

formalizó finalmente durante el año 2017 la Fundación 

de la Bolsa de Comercio de Rosario.  

 

Formalmente se le dio vida a una nueva asociación para 

implementar acciones de compromiso social, 

colaborando de manera directa y a través de otras 

entidades. Así se inicia la Fundación BCR, orientada 

principalmente a desarrollar procesos de innovación 

social con foco en la sostenibilidad y reconfigurando los 

vínculos existentes.  

 

Si bien el tema de la sostenibilidad está en auge, el 

concepto cuenta ya, con muchos años de existencia. Sus 

antecedentes se remontan a los años 50 del siglo 

pasado, cuando surgieron preocupaciones por los 

daños al medio ambiente causados por la segunda 

guerra mundial. Sin embargo, recién en 1987 la 

Comisión del Medio Ambiente y del Desarrollo de las 

Naciones Unidas difunde la definición más conocida 

sobre el desarrollo sustentable: “es el desarrollo que 

satisface las necesidades del presente sin comprometer la 

capacidad de las generaciones futuras para satisfacer sus 

propias necesidades”.  

 

El concepto en sí de desarrollo sustentable implica y 

es el resultado de una acción concertada de las distintas 

naciones para impulsar un modelo de desarrollo 

económico mundial que resulte compatible con la 

conservación del medio ambiente y con la equidad 

social. Que piense más allá del éxito económico, que 

tenga en cuenta, otros factores.  

 

Dicho auge, no es más que una señal de que el mundo 

como está, ha dado varias muestras de que necesita 

volver a pensarse. 

 

Desde la Fundación BCR entendemos a la sostenibilidad 

desde diferentes perspectivas que tienen que ver con: 

 

 Desarrollar soluciones efectivas para el cambio,  

requiriendo la colaboración activa del gobierno, 

del mundo empresarial y de las organizaciones de 

la sociedad civil.  

 Implica movilizar la responsabilidad colectiva para 

enfrentar problemas y desafíos sociales, 

apostando por la cooperación y la defensa del 

interés general.  

 Supone replantear las relaciones de los grupos 

humanos entre sí y con el medio ambiente.  

 Incorpora soluciones disruptivas que aseguren 

además, escalabilidad y replicabilidad.  

  

Este concepto es el que nos define inicialmente desde 

la Fundación. Pero en términos globales, “lo 

sustentable” se transformó en una especie de proclama 

dirigida a ciudadanos, organizaciones civiles, empresas 

y gobiernos para impulsar acciones, principios éticos y 

nuevas instituciones orientadas a un objetivo común… 

En algún punto, se instala desde entonces un trípode, 

un concepto en tres dimensiones que deben estar en 

equilibrio: sustentabilidad social, ambiental y 

económica1.  

 

 

Líneas y programas de acción 

 

Toda la introducción previa fue necesaria para 

comenzar a instalar el eje de trabajo de la Fundación: 

“Innovación social para la sostenibilidad”. Es el lema y 
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motor de una serie de proyectos que comenzaron a 

delinearse durante este año.  

 

Fundamentalmente el trabajo apunta a desarrollar 

procesos de innovación orientado a la sostenibilidad en 

relación a tres actores claves de la sociedad: 

organizaciones sociales, escuelas agrotécnicas y sus 

respectivas comunidades rurales y empresas.  

 

Para fortalecer el trabajo de sostenibilidad de cada uno 

de estos actores, se están pensando de manera 

incipiente, líneas de acciones específicas y se las está 

desarrollando de la mano de sus propios beneficiarios, 

en diálogo permanente con ellos - entendiendo muy 

puntualmente, sus necesidades y de qué manera se 

puede apuntar a resolver cada uno de sus desafíos -   y 

a su vez con los referentes que ya vienen trabajando el 

tema, buscando capitalizar sus experiencias.   

 

En ese sentido, en relación a las organizaciones de la 

sociedad civil se iniciaron visitas y relevamientos 

territoriales, se comenzó a consolidar una red y se lanzó 

el programa de aceleración para ayudarlas a desarrollar 

sus proyectos de auto sostenibilidad. Dicha formación 

pretende aportarle a las organizaciones algunos 

lineamientos vinculados a calidad, mejora continua, 

gestión de proyectos, comunicación, armado de 

presupuestos y medición de impacto, entre otros. Más 

información en https://bcrnews.com.ar/bcr-

platinum/se-llevo-a-cabo-el-segundo-programa-de-

organizaciones-de-la-sociedad-civil-osc/  

 

En relación a las escuelas, se definió trabajar 

potenciando a escuelas agrotécnicas como base del 

trabajo con sus respectivas comunidades rurales. Se 

iniciará un piloto con Las Toscas, Ceres y Bigand, con el 

apoyo del Ministerio de Educación de la Provincia. El 

Proyecto concreto se formuló en conjunto con dichas 

instituciones que definieron como ejes esenciales, la 

socialización de capacitaciones, la incubación de 

proyectos de emprendimiento y la posibilidad de recibir 

becas y prácticas profesionalizantes, vinculando 

educación/mundo productivo.  

 

A su vez, a las empresas, se las busca sensibilizar en un 

modelo de economía más humano y justamente más 

sostenible, más enfocado en la resolución de problemas 

emergentes y en utilizar la fuerza del mercado como 

herramienta para ello. La promoción de Sistema B, 

índices de triple impacto, reportes de sustentabilidad y 

bonos verdes, son algunos de los ítems que atraviesa 

este eje de trabajo y en los que se han dictado 

numerosas charlas.  

 

El desafío de la Fundación Bolsa de Comercio de 

Rosario en estos inicios, es formalizar su estructura, 

empezar a andar/desandar el camino, ejercitar la 

solidaridad en el día a día, traducirla en programas que 

vinculen “mundos” aparentemente desconectados, 

hacer un seguimiento de ese impacto, analizarlo para 

que sea progresivo y por sobre todas las cosas, en esta 

profunda convicción de que es necesario innovar 

socialmente para la sostenibilidad, promover vínculos 

genuinos, sólidos y a largo plazo entre los actores 

existentes, tener cercanía con el territorio, ya que al 

estar en contacto con situaciones cada vez más 

complejas emergen nuevos compromisos. Y finalmente, 

la necesidad de generar potentes e innovadoras 

articulaciones. Pero por sobre todo, emergen ganas y 

sentimientos de hacer y dar. Seguir haciendo y seguir 

dando. 

 
1 La sustentabilidad ambiental se refiere al uso eficiente y 

racional de los recursos naturales, para que sea posible mejorar 

el bienestar de las sociedades actuales sin comprometer la 

calidad de vida de las generaciones futuras. Esto implica tener 

en cuenta los límites de renovación de los recursos, los ciclos de 

la naturaleza, y lograr un equilibrio entre el hombre y el medio.  

La sustentabilidad económica alude a las prácticas que sean 

económicamente rentables, pero también social y 

ambientalmente responsables. Finalmente, para alcanzar el 

equilibrio, el desarrollo no debe perpetuar ni profundizar la 

pobreza, la exclusión y la desigualdad. Por el contrario, debe 

apuntar a conseguir la equidad y la justicia social, promoviendo 

la participación de las sociedades en la generación y la 

distribución de riqueza 
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 TRANSPORTE 

Positivo: ocho años consecutivos de 

aumento en el comercio marítimo 

internacional. Desde la crisis del 2008 se 

incrementó un 36% 

JULIO CALZADA – BLAS ROZADILLA 

Una muy buena noticia en lo referido al Comercio mundial. 
En el 2017 se consolidaron ocho (8) años consecutivos de 
aumento interanual en las cargas en el comercio marítimo 
internacional. En el 2017 se registró un incremento 
interanual del 4% respecto del 2016 y desde la crisis 
financiera internacional (año 2008/2009) las toneladas 
cargadas aumentaron un 36%. 

¿Por qué crecieron las cargas en el 2017? La respuesta 

es simple. Principalmente por el crecimiento de la 

economía mundial (3,1% en el 2017) y el de los países 

en desarrollo (4,5% interanual). Los principales 

productos secos a granel, que incluyen al carbón, el 

mineral de hierro y los granos representaron el 42 % de 

total de los envíos de carga seca en el 2017. Estos 

productos dieron el principal impulso al crecimiento del 

4 % en las cargas a granel respecto al año previo.  

 

Por otra parte los países en desarrollo continúan siendo 

los principales protagonistas del 

comercio marítimo mundial, exportando 

el 60 % de las mercancías que se 

comerciaron por esa vía e importando el 

63 %. 

 

En otro orden, con un crecimiento del 

7,1 % en el 2017, el comercio mundial 

de granos alcanzó las 515 millones de 

toneladas. Este aumento estuvo 

respaldado por una expansión del 14,7 

% en las importaciones de soja de China 

y el respectivo impulso en las 

exportaciones de Brasil y Estados 

Unidos. Las proyecciones indican que al 

cierre de este 2018 los registros 

indicarían aumentos similares a los 

vistos para el año 2017. Sin embargo, no 

deben dejar de considerarse los factores 

geopolíticos que ponen en riesgo esta evolución 

favorable en el comercio marítimo internacional, como 

la guerra comercial entre China y los Estados Unidos de 

América y el creciente proteccionismo en el comercio 

exterior.  

 

 

Nota completa 

 

Dato N°1: Una muy buena noticia. En el 2017 se 

consolidaron ocho (8) años consecutivos de 

aumento interanual en las cargas en el comercio 

marítimo internacional. En el 2017 se registró un 

incremento interanual del 4% respecto del 2016 y 

desde la crisis financiera internacional (año 

2008/2009) las toneladas cargadas aumentaron un 

36%.  

 

En el presente artículo se analizan datos del “Review of 

Maritime Transport 2018”, publicado por la UNCTAD 

(United Nations Conference on Trade and Development) 

que analiza el comercio marítimo mundial del año 2017, 

último con el que se cuentan estadísticas completas. 

Pese a haber sido publicado a comienzos del mes 

pasado, mucho después del cierre del año calendario 

2017, es muy interesante dar cuenta de la información y 

las estadísticas que se recopilan para este informe, 

debido al impacto que el flete de productos agrícolas 
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ha tenido y tiene sobre la Argentina y sus exportaciones 

de granos, harinas y aceites. 

 

Tomando un período extendido para el análisis, la 

UNCTAD muestra en determinados años seleccionados 

la siguiente evolución de las cargas medidas en 

toneladas y discriminadas por los principales tipos: 

 

Desde la crisis financiera mundial del 2008/2009 hasta 

el año pasado (2007), los volúmenes operados se 

incrementaron en un 36%. De esta forma se observan 8 

años ininterrumpidos de crecimiento anual en las 

cargas, desde el año 2010 hasta el presente (2017).  

 

El comercio marítimo internacional cobró impulso 

durante el año 2017, con un aumento de los volúmenes 

transportados del 4 por ciento. Fue el crecimiento más 

rápido en cinco años. Como reflejo de la recuperación 

económica mundial y la mejora del comercio mundial 

de mercancías, la UNCTAD estimó que los volúmenes 

del comercio marítimo mundial ascendieron a 10.700 

millones de toneladas en 2017. Los productos a granel 

seco han impulsado casi la mitad del 

aumento del volumen. Si se lo compara 

con el primer año de la serie de datos 

expuesta (1970), el crecimiento en el 

volumen de mercaderías 

comercializadas por vía marítima se 

incrementó en un 310% 

aproximadamente. 

 

 

Dato N°2: ¿Por qué crecieron las 

cargas en el 2017? Respuesta: Por el 

crecimiento de la economía mundial 

(3,1% en el 2017) y el de los países en 

desarrollo (4,5% interanual).  

 

La expansión económica a nivel global 

fue el principal impulsor de la demanda 

mundial de transporte marítimo en 

2017, a casi una década de la crisis 

económica y financiera mundial de 

2008/2009. Los principales indicadores 

económicos y de transporte de 

mercancías en el 2017 mostraron una 

tendencia al alza, lo que refleja también 

el crecimiento de la inversión global, la actividad 

manufacturera y el comercio.  

 

Con una expansión del PIB del 3,1 % en 2017 frente al 

2,5 % en 2016, la economía mundial experimentó un 

importante crecimiento que generó impactos positivos 

en el comercio marítimo. Impulsado en gran medida 

por una mayor inversión y demanda global, el PIB en los 

países desarrollados aumentó un 2,3 %, contra el 1,7 % 

en el 2016. Si bien el crecimiento se aceleró en todas las 

principales economías, el fuerte crecimiento en la Unión 

Europea (2,4 %) fue un gran aporte. El crecimiento en 

los países en desarrollo se aceleró al 4,5 %, en 

comparación con el 3,9 % en 2016, lo que refleja, entre 

otros factores, la mejora en la actividad en los países 

exportadores de productos básicos y un entorno 

económico más favorable. 

 

Además del PIB, la mayor actividad en el comercio 

mundial brindó un impulso adicional al comercio 

marítimo. En 2017, los volúmenes del comercio 

internacional de mercancías aumentaron un 4,7 %, 
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mientras que en 2016 el crecimiento logrado había 

alcanzado el 1,8 %. Los volúmenes del comercio de 

mercancías aumentaron en línea con las tendencias 

positivas en la economía mundial, el repunte en la 

inversión y el alza en los precios de los productos 

básicos. Los mayores niveles de precios de muchos 

commodities se tradujeron en crecientes ingresos para 

los países exportadores de estos productos, lo que a su 

vez ayudó a satisfacer su demanda de importaciones.  

 

Como se puede ver en el gráfico adjunto, el aumento 

de precios no se dio para todos los commodities por 

igual. El subíndice correspondiente a commodities 

agrícolas elaborado por la agencia Bloomberg tuvo una 

evolución desfavorable en relación al índice global, 

aquél que tiene en cuenta las principales materias 

primas correspondientes a todos los rubros. 

 

 

Dato N°3: Los principales productos secos a granel, 

que incluyen al carbón, el mineral de hierro y los 

granos representaron el 42 % de total de los envíos 

de carga seca en el 2017. Estos productos dieron el 

principal impulso al crecimiento del 4 % en las 

cargas a granel respecto al año previo.  

 

Los principales productos secos a granel (carbón, 

mineral de hierro, cereales y oleaginosas) representaron 

el 42% del total de los envíos de carga 

seca, que se estimaron en 7.600 

millones de toneladas para el 2017. El 

comercio en contenedores y de otros 

productos menores a granel, 

representaron el 24,3 % y el 25,4 % del 

total, respectivamente. Los volúmenes 

restantes correspondieron a otras 

cargas secas. 

 

Los envíos en buques cisternas 

representaron menos de un tercio del 

volumen total del comercio marítimo. 

Viene cayendo su participación en las 

últimas cuatro décadas. La participación 

de los tanqueros se redujo en alrededor 

del 55% en 1970 al 29,4 por ciento en 

2017. Entre 1980 y 2017, el comercio 

mundial de tanqueros se expandió a 

una tasa promedio anual del 1,4 %, mientras que los 

principales productos secos a granel crecieron a un 

ritmo del 4,6 %.  

 

El segmento de mayor crecimiento fue el comercio en 

contenedores el año pasado, con volúmenes que se 

expandieron durante casi cuatro décadas a una tasa 

promedio anual del 8,1 %. El comercio global en 

contenedores aumentó un 6,4 por ciento en 2017.  

 

La carga seca a granel aumentó un 4,0 % en el 2017 

frente al 1,7 % en 2016, mientras que el crecimiento de 

los envíos de petróleo crudo se desaceleró a un 2,4 %.  

 

 

Dato N°4: Los países en desarrollo continúan siendo 

los principales protagonistas del comercio marítimo 

mundial, exportando el 60 % de las mercancías que 

se comerciaron por esa vía e importando el 63 %. 

 

Los países en desarrollo continúan acaparando la mayor 

parte de los flujos comerciales mundiales de transporte 

marítimo, tanto en términos de exportaciones (bienes 

cargados) como de importaciones (bienes 

descargados). Estos países enviaron el 60% de las 

mercancías comerciadas por mar en 2017 y descargaron 

el 63% de este total. En contraste, los países 

desarrollados vieron disminuir su participación en 
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ambos tipos de tráfico a lo largo de los años, lo que 

representa aproximadamente un tercio de las 

importaciones y exportaciones marítimas mundiales 

(34% de las mercancías cargadas y 36% de las 

descargadas). Las economías en transición siguen 

dependiendo en gran medida de la exportación de 

materias primas voluminosas y productos básicos, 

mientras que tienen una participación marginal en las 

importaciones marítimas mundiales. 

 

Históricamente, los países en desarrollo han sido los 

principales proveedores de materias primas de alto 

volumen y bajo valor; sin embargo, esto ha cambiado 

con los años. En 2014 se alcanzó un hito cuando la 

participación de este grupo de naciones en los bienes 

descargados (importaciones) superó, por primera vez, la 

participación en los bienes cargados 

(exportaciones). Este cambio subraya la 

importancia estratégica de los países en 

desarrollo como el principal motor del 

comercio mundial marítimo, así como 

su creciente participación en las cadenas 

de valor mundiales. 

 

En el año 2017, las economías en 

desarrollo de América tuvieron un 

incremento en la participación mundial 

en las importaciones realizadas a través 

del transporte marítimo, mientras que 

perdieron lugar en las exportaciones, en 

relación al año previo. Esto se debió 

principalmente al saldo desfavorable en 

la balanza comercial de las cargas de 

petróleo crudo y de productos 

derivados del petróleo.  

 

 

Dato N°5: Con un crecimiento del 7,1 

% en el 2017, el comercio mundial de 

granos alcanzó las 515 millones de 

toneladas. Este aumento estuvo 

respaldado por una expansión del 

14,7 % en las importaciones de soja 

de China y el respectivo impulso en 

las exportaciones de Brasil y Estados 

Unidos. 

 

Tras una expansión limitada en 2015 y 

2016, el comercio mundial de productos secos a granel 

fue el pilar del comercio marítimo en 2017 creciendo 

aproximadamente un 4 %, lo que elevó los volúmenes 

totales a 5.112 millones de toneladas. Este rubro 

comprende las operaciones comerciales de mineral de 

hierro, carbón, granos, productos de acero y forestales. 

Un fuerte aumento en las importaciones de mineral de 

hierro por parte de China, el repunte en el comercio 

mundial de carbón y un mayor crecimiento en las 

pequeñas operaciones a granel respaldaron la 

expansión. En general, la fuerte demanda de 

importaciones en China siguió siendo el principal factor 

detrás del crecimiento en el comercio mundial de 

productos secos a granel. 
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El comercio mundial de granos, incluidos el trigo, el 

maíz y la soja, alcanzó 515,1 millones de toneladas en 

2017, un aumento del 7,1 % con respecto a 2016. Las 

exportaciones están dominadas por unos pocos países, 

en particular los Estados Unidos, que tiene fuerte 

presencia en los mercados internacionales de los 

principales cultivos. Por su parte, los importadores 

tienden a ser regionalmente diversos dependiendo cada 

mercado en particular. 

 

Asia fue una fuerza impulsora del crecimiento, aunque 

no la única. En 2017, el comercio de granos se vio 

respaldado por un aumento del 14,7 % en las 

importaciones de soja de China y el aumento de las 

exportaciones de Brasil y Estados Unidos. China domina 

el comercio de soja y representó casi dos tercios de la 

demanda mundial de la oleaginosa en 

2017. Fuera de Asia y la Unión Europea, 

algunas regiones de menor consumo, 

como África y Asia occidental, también 

contribuyeron a ese crecimiento. 

 

 

Dato N°6: Las proyecciones indican 

que al cierre de este 2018 los 

registros indicarían aumentos 

similares a los vistos para el año 2017. 

Sin embargo, no deben dejar de 

considerarse los factores geopolíticos 

que ponen en riesgo esta evolución 

favorable en el comercio marítimo 

internacional. 

 

Las perspectivas para el comercio 

marítimo son positivas. La UNCTAD 

proyecta aumentos de volumen del 4% 

una vez finalizado el 2018, una tasa 

equivalente a la de 2017. Sujeta al 

sostenimiento de las tendencias 

favorables en la economía mundial, este 

mismo organismo pronostica una tasa 

de crecimiento anual compuesta del 3,8 

% entre 2018 y 2023. Las condiciones 

están dadas para que los volúmenes en 

todos los segmentos del comercio 

marítimo crezcan. Se espera que los 

productos secos a granel y en 

contenedores registren el crecimiento más rápido a 

expensas de los tanqueros. Las proyecciones de la 

UNCTAD para el comercio marítimo global son 

coherentes con las tendencias históricas, que muestran 

que el comercio marítimo aumentó a una tasa 

promedio anual del 3,5 por ciento entre 2005 y 2017. 

Las proyecciones de rápido crecimiento de la carga seca 

están en línea con un patrón de cinco décadas en que la 

participación de los tanqueros en el comercio cayó al 

verse desplazados por las cargas secas, pasando de más 

del 50 % en 1970 a menos del 33 % en 2017. 

 

Si bien las perspectivas para el comercio marítimo 

mundial son óptimas, existen riesgos que podrían 

desacelerarla. Factores como el aumento de las políticas 
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orientadas hacia el desarrollo de las economías internas 

y el aumento del proteccionismo comercial, pesan en la 

perspectiva. Una preocupación inmediata es la guerra 

comercial entre China y los Estados Unidos, las dos 

economías más grandes del mundo, así como entre 

Canadá, México, Estados Unidos y la Unión Europea. La 

escalada de las fricciones comerciales puede conducir a 

un conflicto de alcance mucho mayor que podría 

descarrilar la recuperación, remodelar los patrones de 

comercio marítimo mundial y desalentar las 

perspectivas. 

 

Además, hay otros factores que impulsan la 

incertidumbre. Entre otros, estos incluyen la transición 

energética global en curso, los cambios estructurales en 

economías como China y los cambios en los patrones 

de desarrollo de la cadena de valor global. Si se 

aprovechan de manera efectiva, las tendencias de 

cambio de juego como la digitalización, el comercio 

electrónico (e-commerce) y la iniciativa china “One Belt, 

One Road” (cuyo impacto exacto aún no se ha evaluado 

completamente), tienen el potencial para darle mayor 

impulso al comercio marítimo global. 

 

¿Qué es la iniciativa One Belt, One Road? Se trata de una 

visión estratégica e iniciativa de la República Popular 

China que se refiere a la antigua “Ruta de la Seda”, 

vínculo comercial y cultural entre Oriente y Occidente 

durante más de dos milenios. La “Nueva Ruta de la Seda 

del siglo XXI” representa una red de conectividad 

compuesta por corredores económicos marítimos y 

terrestres entre China, Eurasia, Oriente Medio, Europa y 

África. Una ruta que une continentes, océanos, regiones, 

países, ciudades, organizaciones internacionales y 

regionales, instituciones financieras y tratados 

multilaterales y bilaterales, yendo más allá de las 

fronteras nacionales y delimitaciones geográficas. 

Propone múltiples sectores de cooperación que se 

centran primordialmente en la inversión y construcción 

de una red de infraestructuras y en el comercio a través 

de éstas. 

 

Para más información puede evaluarse:  

https://www.cidob.org/publicaciones/serie_de_publicaci

on/notes_internacionals/n1_148_one_belt_one_road_el_s

ueno_chino_y_su_impacto_sobre_europa/one_belt_one_

road_el_sueno_chino_y_su_impacto_sobre_europa. 

COMMODITIES 

Que impacto tendrían los acuerdos 

comerciales entre Argentina y China luego 

del G-20 en el complejo sojero 

JULIO CALZADA – FEDERICO DI YENNO 

Los acuerdos firmados en materia de comercio de bienes 
entre Argentina y China el día 2 de diciembre encierran un 
gran potencial comercial entre ambos países. China siendo 
una economía pujante que mejora el nivel de ingreso de 
sus ciudadanos de clase media -año a año- sigue siendo un 
destino ideal para la producción y el agregado de valor de 
los productos primarios de Argentina. Nuestro país debe 
diversificar sus exportaciones. Un ejemplo a seguir es el 
caso de las cerezas en Chile, quien multiplicó 4.5 veces sus 
exportaciones en 7 años luego de su acuerdo con China. 

Según se desprende de los diferentes medios y 

agencias gubernamentales que extendieron la 

cobertura a los acuerdos firmados entre China y 

Argentina en la visita de Estado del Presidente Xi 

Jinping a la Argentina en el día 2 de diciembre, se han 

cerrado numerosos convenios que permitirían un mayor 

acceso de productos a China, algunos de los cuales 

permitirían generar una mayor diversificación de las 

exportaciones de Argentina a China. En este artículo nos 

dedicaremos a hablar de sólo dos productos diferentes: 

la soja y sus derivados y las cerezas. La idea es mostrar 

que Argentina puede ganar nuevos mercados con el 

Gigante Asiático diversificando los productos a 

exportar.  

 

 

Soja y sus derivados 

 

Según lo señala la Secretaría de Agroindustria en su 

comunicado, en el marco de las reuniones que se 

desarrollaron durante el G20 se suscribió un convenio 

de promoción con Sinograin, una empresa estatal de 

China, que se compromete a comprar entre 300 y 400 

toneladas de aceite de soja y llevará entre 2 y 3 Mt de 

poroto de soja en la campaña 18/19. Estos valores 

representan un ingreso de divisas aproximado por 217 y 

882 millones de dólares respectivamente.  

 

Este acuerdo firmado con China es consecuente con la 
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política exterior que desarrolla el país asiático. El 

objetivo de mediano plazo busca aumentar las 

importaciones de productos alimenticios para abastecer 

una demanda creciente de ciudadanos de clase media 

que aumentan sus ingresos y amplían sus canastas de 

consumo. En lo que respecta a la industria del 

procesamiento de oleaginosas local, esta es una noticia 

favorable para la colocación del aceite derivado de la 

molienda de la oleaginosa. China había sido un 

mercado que se había cerrado por 

mucho tiempo al aceite de soja 

argentino. A partir de agosto de 2018 

en Argentina se empezó a observar 

buques cargados con aceite de soja con 

destino a China, que alcanzarían 180 mil 

toneladas a noviembre, según 

estimaciones de Line-Ups. 

 

Este virtual cierre se había dado en un 

contexto general de disminución de las 

importaciones de aceites de China 

siguiendo al incesante incremento de la 

molienda de oleaginosas registrado a 

nivel doméstico en ese país. Como 

China espera que - producto del 

conflicto comercial con Estados Unidos 

disminuya la molienda local, 

principalmente de soja- se tendría una 

menor oferta de aceite por lo que necesariamente se 

deberá aumentar el ritmo de importaciones de 

diferentes aceites. Según se desprende de las compras 

regulares de aceite que ha hecho China en las últimas 

campañas, sus principales socios comprenden: a) 

Ucrania, principal exportador de aceite de girasol, b) 

Rusia que comparte lugar exportando aceite de girasol 

y soja c) Brasil, principal abastecedor de aceite de soja y 

d) Estados Unidos, también enviando aceite de soja. 

 

En relación a la harina de soja, la 

capacidad de procesamiento de soja de 

China le permite cubrir la totalidad del 

consumo interno del mismo, por lo que 

las importaciones de este producto son 

prácticamente nulas. Por otro lado, la 

necesidad de importar aceite ocurre 

principalmente por el bajo valor de 

aceite que contiene el poroto de soja, la 

oleaginosa de mayor participación en la 

molienda. 

 

Argentina debe diversificar sus 

exportaciones de bienes agrícolas y 

agroindustriales. El complejo sojero 

debe seguir siendo la base que asegure 

la principal entrada de divisas para la 

balanza comercial argentina. Pero 
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existen numerosos productos agrícolas 

y ganaderos argentinos que podrían 

colocarse en la República Popular China. 

Un ejemplo interesante a seguir es el 

caso de la experiencia chilena en el 

mercado de cerezas frescas. Argentina 

debería reeditar casos como éste. Lo 

exponemos a continuación.   

 

 

Mercado de Cerezas frescas 

 

El mercado de cerezas frescas es uno 

que despierta un alto potencial. El 

comercio mundial de este producto 

sobrepasó los 2.000 millones de dólares 

en 2017 según las Estadísticas 

Internacionales de Comercio de la ONU. 

El podio de las exportaciones mundiales 

se lo reparten Estados Unidos y Chile, con una 

participación de 27,6 % y 23 % respectivamente. En las 

importaciones de China, Chile juega un papel 

preponderante participando del 70 % de las mismas. 

Visto desde las exportaciones del país vecino, China ha 

participado en el 82 % del destino de las 81 mil 

toneladas exportadas en 2017. Estados Unidos por su 

parte tiene más variabilidad de destinos: Canadá, Corea 

del Sur, China, Japón, Australia, entre otros. 

 

Las exportaciones de cerezas frescas de 

Argentina tienen baja participación en el 

comercio mundial (0.8 %). Según INDEC, 

en el año 2017 la Argentina exportó 

3.900 toneladas de cerezas frescas. La 

mayor parte de dirige a Hong Kong, 

Estados Unidos, Reino Unido y España. 

 

El establecimiento de un protocolo de 

Requisitos Fitosanitarios a ser cumplidos 

estrictamente por Argentina abre el 

acceso al mercado de China que 

representa el 31 % de las importaciones 

mundiales.  

 

Observando la historia reciente del 

vecino país de Chile, se obtiene la 

conclusión que la apertura de los 

mercados exportadores no se da en un solo día. El 

requerimiento fitosanitario y la disminución de las 

barreras arancelarias son sólo una de las tantas 

variables para poder encarar una estrategia de inserción 

exportadora. La mantención de las políticas en el 

tiempo son una condición sine qua non para potenciar 

las exportaciones de productos regionales y poder 

insertar el “made in Argentina” en los productos que 

exportamos. 
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COMMODITIES 

Diciembre se encamina a ser 

un mes récord de exportación 

de trigo y el precio ya supera 

los USD 200/t 

FEDERICO DI YENNO – EMILCE TERRÉ 

El precio del trigo disponible negociado al 
día jueves 13 superó los USD 200/t 
obteniendo una ganancia semanal de más 
de USD 15/t. Medido en pesos, el precio 
del cereal subió más de 600 pesos/t en 7 
días. Como ya se había mencionado en 
informativos anteriores, la fuerte logística 
en los últimos meses y los menores rindes 
de trigo en las zonas donde transita la 
cosecha hicieron escalar el precio del 
cereal entrado el mes de diciembre. 

En la primera quincena de diciembre se aceleró el 

ingreso de camiones a la zona del Gran Rosario. La 

estimación en base al indicador de ingreso de 

camiones, elaborado en base a los datos de Williams 

Entregas, indica que más de 44.000 camiones cargados 

con trigo que ingresaron a la zona, aumentando un 70 

% respecto a lo ingresado en los primeros 15 días de 

diciembre 2017.  

 

El avance de la cosecha de trigo en las 

principales zonas productoras de la 

región permitió que se acelere el ritmo 

de entregas de camiones que venía 

retrasado hasta noviembre, en relación 

al fuerte flujo de embarques de trigo 

previsto para las próximas semanas. En 

efecto, el retraso de las labores de 6 

puntos porcentuales respecto al año 

pasado, según GEA/BCR, se combinó 

con ajustes negativos para la cosecha en 

las provincias de Córdoba y Santa Fe, 

limitando el flujo de ingreso del grano. 

La provincia de Santa Fe, en particular, 

sufrió un fuerte impacto en su volumen 

cosechado debido al efecto de las 

heladas, granizo y el reciente temporal 

de noviembre. 

 

A pesar de lo anterior, como se ha dicho, en los últimos 

15 días se reanudó con creces el ingreso de camiones 

acumulando desde el 1 de nov al 13 de dic un 20% más 

que el año anterior. La logística demandaba este influjo 

debido al programa de cargas que se desprendía de las 

DJVE declaradas por el sector exportador. 

 

Según datos estimados de Line-ups, y comparando con 
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datos de exportación de meses anteriores del INDEC, 

diciembre sería el mes de mayor exportación de trigo. 

Se estiman según datos de buques cargados y buques 

por cargar que se podrían llegar a exportar hasta 2 Mt, 

siendo el valor más alto de al menos los últimos 30 

años. 

 

A nivel nacional, a poco de arrancar la cosecha de trigo 

nueva, el stock físico en plantas de acopio industria y 

exportación a octubre de 2018 era de 1,44 Mt, el más 

bajo desde octubre de 2003. Según datos de la 

Secretaría de Agroindustria, a 

noviembre los stocks en el sector 

comercial alcanzaban 2,95 Mt 

ubicándose por encima del valor del 

año pasado de 2 Mt. Sin embargo, se 

estima que gran parte de esta cosecha 

estaba todavía en manos de acopios y 

no en las plantas portuarias debido al 

bajo ingreso registrado de camiones.  

 

La combinación de complicaciones en la 

cosecha, los menores rindes y el nivel de 

cargas récord generaron un ascenso 

abrupto del precio del trigo en las 

últimas semanas. El precio del trigo 

disponible negociado al día jueves 13, 

fijado por la Cámara Arbitral de Cereales 

de la BCR, se fijó a un equivalente de 

USD 204,3/t obteniendo una ganancia 

semanal de más de USD 16/t. En lo que va de diciembre 

el valor del trigo se recupera de mínimos de USD 175/t, 

aumentando más de USD 28/t. Medido en pesos, el 

precio del cereal ganó más de $ 640/t en 7 días.  

 

En el mercado físico, la entrega inmediata y el mes de 

diciembre fueron las fechas de entrega de trigo que 

más se negociaron. La necesidad de stocks para cumplir 

con los embarques de estos meses prima en la 

demanda de la exportación, lo que generó el fuerte 

driver alcista en los precios. Los precios FOB de 

exportación alrededor del mundo 

también se movieron al alza en la última 

semana. El precio FOB del trigo en el 

golfo de Estados Unidos subió más de 

USD 8/t, el precio en Francia y Australia 

entre USD 5 – 6/t  y el precio en Rusia 

en USD 3,5/t. El precio FOB comunicado 

por la Secretaría de Agroindustria en los 

puertos de Argentina subió  USD 7/t, al 

igual el precio negociado en el mercado 

de Chicago. En el diferido del MATba el 

contrato de diciembre alcanzó máximos 

de fines de agosto ajustando el jueves 

USD 211/t. El resto de las posiciones en 

diferido siguieron el mismo trayecto. El 

contrato de diciembre tuvo un 

incremento semanal de USD 21/t. 
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A nivel bursátil, se observó una fuerte correlación de 

precios entre el precio del contrato de trigo de MATba 

con entrega Diciembre y el contrato de trigo blando 

negociado en Chicago, al menos desde el mes de 

agosto hasta la fecha (coeficiente de correlación de 

0.87). Ambos países se encuentran en una situación 

similar, compiten en mismos destinos de exportación, y 

aunque no parezca, poseen distancias muy similares en 

los destinos de exportación (Mediterráneo y Mar 

Meridional de China).  

 

El panorama del trigo a nivel internacional también 

ofrece apoyo al precio del trigo, a pesar de un escenario 

bajista para el precio tanto del maíz como la soja que se 

vieron impactados por la guerra comercial de EE.UU y 

China. Para el caso particular de Argentina, el trigo 

recibe un apoyo adicional debido a que Australia tuvo 

una campaña muy mala de trigo como consecuencia de 

muy bajas precipitaciones en el área Este. En su último 

informe, el Departamento de Agricultura de los Estados 

Unidos (USDA, por sus siglas en inglés) volvió a recortar 

la previsión de cosecha de este país en 0,5 Mt respecto 

a su informe anterior, a 17 Mt. Será así la primera vez 

que la producción argentina supere a la australiana en 

una década. 

 

COMMODITIES 

El maíz cobra protagonismo en tanto que 

la soja sigue en compás de espera a las 

definiciones geopolíticas 

BLAS ROZADILLA – EMILCE TERRÉ 

El impulso de la demanda exportadora y 
los temores a un fracaso productivo en 
Sudáfrica como consecuencia del déficit 
hídrico han impulsado los precios del maíz 
en las principales plazas del mundo. La 
soja, en tanto, sufre la presión bajista de 
las mayores previsiones de oferta en el 
mundo, aunque el avance de las 
negociaciones entre Norteamérica y China 
continúa teniendo la palabra final al 
explicar el movimiento de los precios.. 

Contagiados por el contexto externo y en respuesta al 

comportamiento de la demanda local, la semana cierra 

con bajas para la oleaginosa en tanto que el maíz se ve 

impulsado por buenas perspectivas de exportación para 

Argentina.  

 

En MATBA, la soja enero cierra la semana a US$ 247,4/t, 

US$ 4,1/t por debajo del jueves anterior. La soja nueva, 

en tanto, subió 2,5 dólares ante el temor que genera el 

retraso en las labores de siembra en Argentina, 

ajustando el jueves a US$ 243/t. En el caso del maíz, la 

posición más cercana que expira en diciembre aumentó 

US$ 6/t en la última semana hasta US$ 151,5/t; en tanto 

que la referencia para el maíz 2018/19 con entrega en 

abril 2019 subió US$ 5/t en la semana hasta los 148/t.  

 

En el recinto del Mercado Físico de Granos de la Bolsa 

de Comercio de Rosario, donde se concentran 

operaciones en torno al 40% de la producción nacional 

de granos, los valores de referencia del Tribunal Arbitral 

cierran la semana con una baja de $ 110/t en el caso de 

la soja, a $ 9.050/t; en tanto que el maíz subió $ 250/t 

respecto al jueves pasado hasta $ 5.600/t.  

 

Para las operaciones locales por soja disponible, los 

valores abiertos se mantuvieron entre estables y en baja 

condicionando el volumen de negocios. Se destaca, sin 

embargo, un mayor número de fábricas ofreciendo 

comprar grano para entrega disponible, al tiempo que 

se espera embarcar desde el Gran Rosario más de 

325.000 toneladas en lo que resta de diciembre. Debe 

destacarse, sin embargo, que al reanudarse los negocios 

de exportación de Estados Unidos con China, esta 
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ventana de negocios podría mermar en el corto plazo, 

al menos hasta la llegada de soja nueva a partir del mes 

de abril.  

 

En el caso del maíz, se observó en la plaza local un 

mayor nivel de actividad, especialmente para las 

entregas hasta mediados de enero. En efecto, a la 

posición disponible para entrega en diciembre, por la 

que se ofrecieron precios en torno a los $ 5.400/t, se le 

sumó en la semana un segmento que compromete la 

descarga entre el 15 de diciembre y el 15 de enero, 

ofreciendo una prima de alrededor de $ 100/tonelada. 

El maíz para entregar en enero también viene 

convocando negocios, con valores de alrededor de US$ 

145/t que al tipo de cambio esperado para dicho mes, 

según se observa en ROFEX, se convierte en unos $ 

5.900/t. 

 

Para el maíz nuevo, en tanto, las puntas abiertas 

también han mostrado una evolución positiva en la 

semana, pese a que aún no traccionan un gran volumen 

de negocios en el mercado spot. Con puntas 

compradoras de US$ 140/t que, según los rumores, 

podrían estirarse hasta un máximo de US$ 143/t o US$ 

145/t y puntas vendedoras que aparecen a partir de los 

US$ 150/t, aún las voluntades no coinciden. 

 

En tanto, las siembras de soja y maíz avanzan con 

algunos traspiés en el campo argentino, siendo la soja 

el cultivo relativamente más perjudicado por las 

recurrentes lluvias en zona núcleo. Se observan 

nacimientos desparejos por los encharcamientos que 

deja el agua, y en distintas regiones hubo lotes que 

debieron resembrarse. Incluso, es posible que si los 

acumulados de estos días superan los 100 mm como 

indican algunos pronósticos, deba volver a 

reimplantarse una vez más. La siembra de segunda, en 

tanto, está recién emergiendo aunque las labores se 

realizaron algo más tarde de lo habitual.  

 

Estas demoras en las siembras en medio de renovados 

pronósticos de lluvia comienzan a generar 

preocupación, ya que al retrasar el período crítico 

puede verse limitado el potencial de rinde de la cosecha 

gruesa argentina. En el caso del maíz, el progreso de 

labores aún se encuentra por encima del año pasado a 

nivel nacional, aunque preocupa la situación al oeste de 

Buenos Aires donde el granizo de la última semana 

generó severos daños, en tanto que hacia el sur de la 

misma provincia el cereal se vio afectado por las 

temperaturas anómalamente bajas.  

 

A mediano plazo, el NOAA ratificó esta semana su 

previsión de un Niño débil para el verano de nuestra 

región, otorgándole una probabilidad de ocurrencia en 

torno al 90%, en tanto que para el otoño dicho 

porcentaje cae al 60%. En este escenario, se prevén 

mayores chances de lluvias por encima de lo normal en 

nuestra región, pese a que en el día a día ello puede 

intensificarse o neutralizarse según evolucionen los 

bloqueos regionales.  

 

En el mercado externo de referencia, el contrato de soja 

enero, el de mayor volumen operado, ajustó el jueves 

en US$ 333,54/t luego de haber cerrado por encima de 

los US$ 338 tocando un máximo de 4 meses el día 

previo. La semana finalizó, en relación al jueves anterior, 

con una caída de US$ 0,92/t o, en términos relativos, del 

0,275 %. Los futuros más operados de maíz ajustaron en 

US$ 151,27/t, terminado la semana 60 centavos de 

dólar por encima del cierre del jueves anterior, ganando 

un 0,4 %. 

 

En la semana, el mercado estuvo atento a la 

actualización de las estimaciones de oferta y demanda 

que publicó el Departamento de Agricultura de los 

Estados Unidos (USDA), con noticias bajistas para los 

granos gruesos al aumentar las proyecciones de 

producción a nivel global tanto para la soja como para 

el maíz y en los stocks finales de la campaña 2018/19 

por encima de las expectativas del mercado. 

 

Los stocks finales de maíz para EE.UU. quedaron en 

45,24 Mt y superaron en poco más de una tonelada el 

promedio de las expectativas de los operadores del 

mercado, a nivel global fueron fijados en 308,8 Mt, por 

encima de las 307,6 Mt del promedio de las 

expectativas comerciales. Para la oleaginosa, el USDA 

no hizo cambios en los stocks finales de los Estados 

Unidos, dejándolos en 26 Mt, sin embargo desde el 

mercado se esperaba una reducción de 300 mil 

toneladas. A nivel global, los stocks finales se 

aumentaron en 3,2 Mt cuando las expectativas de los 

operadores del mercado preveían un ajuste al alza por 
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solo 700 mil toneladas. 

 

En la presentación del informe se destacaron las 

complicaciones que atraviesa la siembra del maíz en 

Sudáfrica, uno de los países que a lo largo de los 

últimos años se ha ubicado entre los diez principales 

productores y exportadores del cereal. Las condiciones 

secas en la parte principal del cinturón maicero 

sudafricano han retrasado las siembras, amenazando los 

rendimientos y haciendo que los precios aumenten 

considerablemente en el mercado doméstico. Con el 

cierre de la ventana de siembra óptima aproximándose 

rápidamente en la parte occidental del 

cinturón maicero del país (que produce 

el 60% de la cosecha), los agricultores 

solo han plantado alrededor del 5% del 

área destinada a la siembra. 

 

Las previsiones de que se forme un 

patrón climático de El Niño en las 

últimas etapas de 2018 y principios de 

2019, que generalmente trae aparejadas 

precipitaciones por debajo de lo normal 

en Sudáfrica, también está fomentando 

los temores para los períodos críticos de 

desarrollo de cultivos. Según la 

consultora agrícola Agricensus, el 

despegue de los precios de los futuros 

en el Mercado de Johannesburgo 

sumado a la posible escasez de mercadería llevan a los 

operadores comerciales a evaluar la posibilidad de 

comenzar a cerrar acuerdos para importar maíz 

argentino. Si bien este evento no es usual, tampoco 

sería la primera vez que se venda maíz argentino a este 

destino, ya que Sudáfrica compró 1,4 Mt en la campaña 

2015/16 y 785 mil toneladas de cereal nacional en la 

2014/15, ambas campañas en donde también se 

presentó el fenómeno El Niño. 

 

Para el caso de la soja, lo destacable pasó por el lado de 

Brasil cuya producción se espera que 

sea 1,5 Mt mayor a la estimación 

presentada en el informe del mes 

pasado, alcanzando las 122 Mt. Esto se 

debe a mayores rendimientos en la 

región Centro-Oeste, especialmente en 

el estado de Mato Grosso, principal 

productor con una participación de más 

del 30 %, donde los cultivos se han 

beneficiado de las condiciones 

climáticas favorables. Este incremento 

se dio mientras que los operadores del 

mercado esperaban, en promedio, una 

producción de 120,9 Mt en el mayor 

productor agrícola sudamericano. 

 

Además de tener un mayor volumen, 

esta producción arribaría al mercado 

anticipadamente en relación a los años 
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anteriores debido a que la siembra se 

adelantó en relación a la última 

campaña y al promedio de las últimas 

cinco. Esto, sumado a la mayor 

competitividad de los porotos 

sudamericanos en términos de precios 

FOB (que aún se sostiene a pesar de 

haberse recortado la brecha a partir de 

los avances en la búsqueda de resolver 

la guerra comercial), a lo que se 

agregan los aranceles del 25 % sobre la 

soja estadounidense que China aún 

mantiene, planteaban un panorama 

desalentador para la oleaginosa en 

Chicago y para los agricultores 

estadounidenses que se mantenían a la 

expectativa de novedades luego de la 

tregua comercial acordada por los 

mandatarios de las dos mayores 

economía del mundo. 

 

Sin embargo, más allá de la impronta bajista de los 

datos reflejados en el informe del USDA de este mes, el 

mercado reaccionó al alza ya que continúan siendo los 

factores políticos los principales determinantes de los 

precios. Hasta mediados de la semana, los precios 

mostraron un impulso alcista luego que el presidente 

Trump hubiese anunciado a la prensa que China estaba 

en proceso de comprar grandes cantidades de soja 

estadounidense. Recién el día jueves, sin embargo, el 

USDA informó oficialmente los primeros negocios por 

un total de 1,13 Mt para entrega durante la actual 

campaña comercial. Este volumen, algo inferior a lo que 

esperaba el mercado, acabó por recortar ganancias 

hacia el cierre de la semana, aunque sin dudas 

representa un buen gesto de cara a una nueva ronda de 

negociaciones que busquen una resolución definitiva 

para el conflicto. Es de esperar que el núcleo de las 

fluctuaciones de precio de la soja continúen siendo las 

novedades del caso, ya que del desenlace de estas 

negociaciones depende el futuro de los flujos 

internacionales de soja y derivados de la nueva 

campaña comercial. 
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MONITOR DE COMMODITIES GRANOS  
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